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(00[ER CAMPEN

Die dritte Bulli-Generation ist vielseitig und wandlungsfahig. Und wahrend T1 und T2
bald nur noch in Sammlungen stehen, bewahrt sie sich nach wie vor tapfer in Alltag
und Urlaub. T3-Camper gibt es eine Menge. Wir suchen den idealen
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amping ist wieder Kult,

und Bullis sind schwer

in Mode. Die ideale Ver-

bindung beider Trends

heist VW T3. Das Erfolgsmodell

der 80er- und 90er- Jahre ist das

Bulli-Gesicht der spdten alten
Bundesrepublik.

In der Entwicklungsge-

schichte des Vielseitigsten aller

Volkswagen markiert der T3

=den Ubergang zwischen Ges-

=tern und Heute; er rettet Kéfer-

technik in die Golfzeit. Als er
1979 auf den Markt kommt,
rauschen im Heck noch luftge-
kiihlte Vierzylinder. Als die Pro-
duktion 1992 endet, wechseln
Motor und Antriebsachse von
hinten nach vorn. Dazwischen
erscheint der erste wasserge-
kiihlte Boxer (1982), bis zu 2,1
Liter groff und 112 PS stark. Ei-
nen 1,6-Liter-Diesel gibt es seit
1981, der Turbodiesel folgt
1986.

Den Gipfel der eigenen Ar-
tenvielfalt erreicht der T3 als
Reisemobil und Camper. So-
wohl das Werk als auch unab-
hingige Anbieter liefern eine
breite, bunte Palette an Aus-
und Aufbauformen bei nahezu
identischen Abmessungen.

Den Vorgingern T1 und T2
Westfalia - vielen Besitzern oft
schon zu kostbar, um sie auf
Langstrecke iiber Land zu qué-
len — hat der T3 einiges voraus.

Gut verfiigbar und noch fast
immer bezahlbar ist er, flexibel
bei der Frage nach dem idealen
Aufbau und vielfdltig in der
Motorenauswahl. Sieben Ty-
pen, vom luftgekiihlten West-
falia tiber den individuellen
Dehler bis zum grofformatigen
Karmann Gipsy, bitten wir zum
T3-Camper-Vergleich. Zum
Reisen und Schlafen taugen sie
alle — aber welcher liefert das
stimmigste Gesamtpaket?




M VERGLEICHSTEST VW T3 Camper

Altmodisch in Farhe,
Form und Ausfiihrung.,
Hubdach und Einrich- |
tung erinnernandie
Westfalia-Vorganger

uting

Nimm 3 statt 2! Als Westfalia ist der modernere T3-Bulli eine stimmige Alternative zum
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m fehlenden zweiten Kiihlergrill

vorn, kaschiert durch einen brei-

ten Zierstreifen, erkennen Fach-

leute sofort die luftgekiihlte Ur-
version des T3-Campers. Erst 1982 stellte
VW auf wassergekiihlter Boxermotoren
um und beendete damit auf dem Heimat-
markt das Kapitel Luftkiihlung,

Dem bekannten und bewéhrten, heu-
te teuren und gesuchten Zweiliter-Boxer
im Heck verdankt der selten gewordene
»Lufti* einen Grof3teil seines klassischen
Charmes. Er klingt und fihrt sich wie ein
alter VW, nur versickert leider viel Kraft
in der dreistufigen Automatik. Schon ab
100 km/h wird es zdh. Um ziigig zu be-
schleunigen, fehlt irgendwie immer der
passende Gang. Wer nicht in Eile ist, hat
aber trotzdem SpaR mit dem Joker.

»Gazelle" heilSt der schone, mittelbrau-
ne Lack. Die hellbraunen Mébel in Eiche-
Dekor und die griin-beigen Sitz- und Vor-
hangstoffe sind nicht retro, sondern
original. Passend dazu: das karge Schwarz-
plastik im Fiithrerstand und die diinn un-
terfiitterten Tiirverkleidungen. Wer vorn
sitzt und lenkt und nach hinten lauscht,
erlebt spiirbar den Ubergang von alter zu
neuer VW-Zeit.

Natiirlich kann der Joker auch prak-
tisch, schliefflich stecken in ihm rund drei
Jahrzehnte Erfahrung im Reisemobil-Aus-
bau. Hersteller Westfalia wihlte als Basis
die Kombiversion mit Seitenfenstern ab
Werk. Im typischen Hubdach mit Segel-
tuchwinden, das aufrechtes Stehen am
Zweiflammen-Herd erst méglich macht,
ist eine zweite Liegefliche untergebracht,
sodass insgesamt vier Leute im Westfalia
schlafen konnen.

Fiir Familien mit Kindern wiire der T3
von 1980, der dank zwei Meter Hohe in
eine normale Garage passt, der ideale Rei-

|Westfalia Joker

Fahrzeugdaten

Motor Vierzyl.-Boxer, luftgek.
Ventile/Nockenwellen 8/1
Nockenwellenantrieb Zahnrdder
Hubraum 1970 cm?
Bohrung x Hub 94,0x 71,0 mm
kW (PS) bei U/min 51(70)/4200
Nm bei U/min 137/3000
Hichstgeschwindigkeit 122 km/h
Getriebe Dreistufenautomatik
Antrieb Heck
Bremsen vorn/hinten Scheiben/Trammeln
Testwagenbereifung 185R 14C
Verbrauch (Werksangahe) 14,51/100 km
Tankinhalt/Kraftstoffsorte 60 |/Normal
Reichweite 413 km
Material Wand/Dach/Boden Stahl/GFK + Stoff/Stahl
Kiihlschrankvolumen 45|

Herd 2 Flammen
Bordbatterie 64 Ah
Frisch-/Abwassertank 501/201
Gasvorrat/Heizung 5 kg/Eberspacher
Neupreis 17 770 Mark (1981)

Innengerdusch bei 80 km/h 73,2dB (A)
Leergewicht fahrbereit 1760 kg
Zuladung 610 kg
Liegefldche oben 1850 % 1220 mm
Liegefldche unten 1880 %1200 mm

Steuern pro Jahr 191€

Kosten Waestfalia Joker

Versicherung (OCC-Beispiel) 517,52€
| 16500€

Zeitwert (Zustand 2)

klassischer Camper fiir Freizeit und Wo-
chenende. Doch leider lassen sich wegen
fehlender Dreipunktgurte auf der Riick-
bank keine Kindersitze montieren. Weil
Mobel im Weg sind, ist das Nachriisten
wie bei den meisten anderen Modellen
miithsam. Aber entspannter reist es sich
im alten Westfalia ohnehin zu zweit.

. GroRziigigim

Kleinen: Im Heck
rauscht gemiit-
lich der luftge-
kiihite Boxer
mit zwei Liter
‘Hubraum und
70 PS. Gut ein
Drittel davon

~ bleibenim
Wandler hangen

Die Farbgebung in Braun - Orange - Griin sted_:t
sebegleiter und zudem ein bezahlbarer | ll.Udl.t[efm“::#niﬂefﬂrmi;fw;:dﬂaﬁlmn

P /

 Im Vergleich mit spiteten H-W wirkt der
 Westfalia von 1980 diinn und sparsam. Die Drei-
stufenautomatik war ein selten bestelltes Extra

= ey

Einrichtung und Motor machen den Unter-
schied. Von allen sieben T3 fiihlt sich der
Westfalia am dltesten, beinahe noch nach T2

~ an. Fiir Alitag und ausgedehnte Reisen gibt
es bessere Camper, aber die Rolle des Lieb-
haber-Oldtimers spielt der Joker perfekt.



-

Doppelkabine mit Rucksack

Unschlagbar in der Wandlungsfahigkeit, grols im Wohnkomfort. Sowohl Doka als auch Tischer-
Aufbau bieten viel Platz und Nutzwert, nur der Motor ist mit der Kombination tiberfordert
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as ,Huckepack"-System der Firma

Tischer Freizeitfahrzeuge aus dem

frinkischen Kreuzwertheim hat

noch heute seinen Reiz. Kiiche,
Dusche und Toilette sind an Bord, dank
des grofen Alkovens gibt es vier vollwer-
tige Schlafplétze, und bei Bedarfkann die
Aufsatz-Kabine am Ziel abgehoben wer-
den - groBer Auftritt.

Wiihrend der 450 Kilo leichte Pfahlbau
auf dem Campingplatz stehen bleibt, geht
es mit der ganzen Familie in der Doppel-
kabine (VW-Fan-Sprech: Doka) in die
Stadt zum Einkaufen, zum Sightseeing in
die Umgebung oder an den Strand. In den
Kofferraum unter der frei gewordenen La-
defliche passen bis zu 1000 Liter Gepick,
Klapprad oder Gummiboot. Genial! Kein
Wunder, dass die Doka zu den besonders
begehrten Bulli-Varianten gehort.

Das liegt auch daran, dass der Motor-
raum aufgrund seiner gewachsenen Bau-
hohe Raum fiir Anderungen lédsst: TDI-
Triebwerke von Audi oder Subaru-Boxer
gehoren zu den gingigen Umbauten, auch
Porsche- und V8-Motoren passen rein.
Original ist das nicht, garantiert aber flot-
tes Fortkommen,

In unserer Doka steckt noch die Ur-
sprungs-Motorisierung. Mit dem {iber-
forderten 50-PS-Saugdiesel schleppt sich
die T3-Tischer-Kombination mit Tempo
70 durchs Land. Die eingetragene Spitze
(87 km/h) wird nur erreicht, wenn Topo-
grafie und/oder Gegenwind es nicht ver-
hindern. Was fiir den Pendelverkehr zwi-
schen Firma und Baustelle mit vier Mann
und Material ausreichen mag, vermiest
die Urlaubsstimmung: Die Beschleuni-
gung ldsst sich mit dem Kalender messen,
jede Steigung wird zur Geduldsprobe.

Fahrspal findet nicht statt, doch dafiir
wohnt es sich gut. Kein Biicken beim Ein-

| Tischer Doka

Fahrzeugdaten

Zeitwert (Zust:

steigen, viel Platz in der Kiiche, eine gut
nutzbare Sitzecke und das immer einsatz-
bereite Doppelbett im ersten Stock spre-
chen fiir diese frither teure, heute seltene
Camper-Spielart. Achtung! Fiir Wartungs-
arbeiten am Motor muss die Kabine run-
ter; das anschliefende Einparken der Do-
ka und Verriegeln des Aufbaus ist nichts
fiir Fahrer mit schwachen Nerven.

Viel Platz,
aber nur wenig
%% Motor: Der
. Saugdiesel holt
aus 1,6 Liter
Hubraum zdhe
- 50 PS. Um ran-
4 zukommen,
4 muss zuerst das
Hauschen ab-

Motor Vierzyl.-Reihe/Diesel

Ventile/Nockenwellen 8/1

Nockenwellenantrieb Zahnriemen

Hubraum 1588 cm’

Bohrung x Hub 76,5 x 86,4 mm

kW (PS) bei U/min 37(50)/4200

Nm bei U/min 103/2000

Hichstgeschwindigkeit 87 km/h

Getriebe Viergang manuell

Antrieb Heck

Bremsen vorn/hinten Scheiben/Trommeln

Testwagenbereifung 205/70R 149871

Verbrauch (Werksangabe) 1351

Tankinhalt/Kraftstoffsorte 60 |/Diesel

Reichweite 444 km

Material Wand/Dach/Boden Alu auf Holz/Stahl

Kiihlschrankvolumen 601

Herd 2 Flammen

Bordbatterie 60 Ah

Frisch-/Abwassertank 701 /KA.

Gasvorrat/Heizung 11 kg/Truma

Neupreis 48 609 Mark (1987)

Messwerte |

Innengerdusch bei 80 km/h 75,3 dB (A)

Leergewicht fahrbereit 1670 kg

Zuladung 930 kg b

Liegefldche Front/oben 2000 x 1000 mm :I

Liegefliche unten 2000 x 1600 mm e
:

Steuern pro Jahr 191€ i

Versicherung (0CC- Bersplel) 454,70 €

 Ein-Zimmer-Kiiche-Bad: Die Ferlenwhnm
-~ Grundfarbe Braun, féhrt mit, die Tiir ist hinten,

_  Ablagen und Schrénke gibt s reichlich

 Einfach und effektiv: Dank Doppelkabine gibt es
in der Wagenmitte zwei weitere Sitzplitze. Zum
r-ahren reicht die linke Tachohdlfte aus -

B

KURZ GESAGT

| Vorn, hinten und oben passt viel rein, aber SpaR
macht die lahme Diesel-Doppelkabine hdchs-
tens auf der Kurzstrecke. Wer den Uirlaub am
& 7iel und nicht auf dem Weg dorthin verbringen
¥ miichte, muss sich was Starkeres suchen - oder
einen dicken Audi-TDI einbauen.



Praktisch und unkompliziert:
Mit Hochdach und Turbodiesel
ist der Reimo T3 reisetauglich

Alternative mit Hochdach

Es braucht keinen Westfalia oder Atlantic ab Werk, um aus dem Alltag auszubrechen. Auch ein
gut und clever umgebauter Turbodiesel-Transporter macht T3-Camping zum Vergnugen
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charf kalkulieren und dabei auf
nichts verzichten wollen oder miis-
sen: Wer so denkt, kann sich bis
heute seinen individuellen T3-
Camper aus dem Reimo-Katalog zusam-
menstellen. Mébel fiir den Innenausbau,
lieferbar in zwei Farben, und Déacher ge-
héren nach wie vor zum Sortiment der
Firma aus Egelsbach bei Darmstadt. Im
Feld der mittlerweile schon klassischen
T3-Camper ist das ein einmaliger Vorteil.

Dass dem Erstbesitzer vor 30 Jahren
ein giinstiger Transporter in Kommunal-
Orange als Basis fiir den Umbau diente,
ist heute allenfalls am leichten Rost rund
um die nachtriglich eingesetzten Fenster
zu erkennen. Der Rest ist Profi-Arbeit. Die
Innenarchitektur, komplett mit kleinen
und groBen Staurdumen, Kleiderschrank,
Kiichenblock, variabler, groRer Tischplat-
te und vier Schlafplédtzen auf zwei Stock-
werken ist durchdacht und solide und
kénnte auch im Joker stehen. Ein Blick in
die Wohnrdume der anderen Camper
zeigt, dass ein T3-Reisemobil ohne beige-
braune Furnier-Mobel damals véllig un-
denkbar schien.

Das niitzliche Hochdach erméglicht
aufrechtes Stehen, und der zeitgenossi-
sche Paulchen-Fahrradtriager am Heck
beweist, dass hier jemand mit Erfahrung
am Werk war. Praktisch, aber nicht reizlos
ist der Reimo.

Hinten nagelt geddmpft der aufgela-
dene 1,6-Liter-Diesel. Mit 70 PS fihrt er
sich dhnlich wie der gleich starke, luftge-
kithlte Zweiliter-Sauger. Die Leistung ge-
niigt fiir maRvolle Beschleunigung, weder
Joker noch Reimo sind Verkehrshinder-
nisse. Das ideale Marschtempo liegt bei
beiden knapp tiber 100 km/h, alles dar-
iiber verursacht nur unnétigen Stress.
Gangwechsel machen mit dem halbme-

RE\“\Q

Fahrzeugdaten Reimo

Motor \nerzyl. R./Turbodiesel
Ventile/Nockenwellen 8/1
Nockenwellenantrieb Zahnriemen
Hubraum 1588 cm?
Bohrung x Hub 76,5 86,4 mm
kW (PS) bei U/min 51 (70)/4500
Nm bei U/min 138/2500
Hichstgeschwindigkeit 127 km/h
Getriebe Fiinfgang manuell
Antrieb Heck
Bremsen vorn/hinten Scheiben,/ Trommeln
Testwagenbereifung 185R 14 CM+S
Verbrauch (Werksangabe) 11,51
Tankinhalt/Kraftstoffsorte 60 |/Diesel
Reichweite 486 km
Material Wand/Dach/Boden Stahl/Kunststoff/Stahl
Kiihlschrankvolumen 401

Herd 2 Flammen
Bordbatterie 64 Ah
Frisch-/Abwassertank k. A.
Gasvorrat/Heizung 5 kg/Truma
Neupreis (Basis: Transporter) 22 880 Mark (1986)
Innengerdusch bei 80 km/h 72,6 dB(A)
Leergewicht fahrbereit 1865 kg
Zuladung 595 kg
Liegeflache oben k.A.
Liegefldche unten 1900 x 1220 mm
Kosten |  Reimo
Steuern pro Jahr 191€
Versicherung (0CC-Beispiel) 487,14 €
Zeitwert (Zustand 2) 14900 €

terlangen, nur vage auf langen Wegen
durch die Kulisse irrenden Schaltmast
zwar keinen besonderen SpaR. Sie lohnen
sich aber: Bei ruhiger, vorausschauender
Gangart begniigt sich der Turbodiesel mit
8,5 Liter auf 100 Kilometer.

Ein Hochdach-Bulli mit 70-PS-Turbo-
diesel vom Ausriister — hier ist das die gol-
dene Mitte!

Im Hochdach
aus GFK kann
man stehen
oder schlafen,
die ,Energie-
Zentrale" (oben
rechts) dient
als gut erreich-

bare Steuerung
fiir Strom und

Attraktiv und sinn-
voll ausgestattet:
Die drehbaren Pilo-
tensessel sind be-
quemer als die im
Westfalia, der fiinf-
te Gang senkt das
*‘ Eeriuschnlveau

KURZ GESAGT

Ausgewogenheit ist die groRe Starke dieser
T3-Hochdach-Version. Der vielseitige Reimo
hat von allem genug und von nichts zu we-
nig. Da passt der Turbodiesel ins Bild: Mit
110 km/h Wohlfiihlgeschwindigkeit lassen
sich auch Langstrecken bequem hewaltigen.



Rollender Zweitwohnsitz: Dank
Alkoven und XL-Aufbau bietet
der Gipsy am meisten Platz

Familienfreund mit Alkoven

Ein Karmann Gipsy wachst (iber das Bulli-NormalmaR hinaus. Fiir die grof3e Reise ist das ideal,
dafiir stof3t der Gipsy im tdaglichen Umgang an Grenzen. Und ein paar PS mehr wdren gut
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st das noch ein T3 oder schon ein LT?

Keine Frage, der Karmann macht was

her. Die Front mit den eckigen Leuch-

ten und ,Projekt Zwo"-Nebelschein-
werfern am Kiihlergrill unterstreicht noch
den erwachsenen Auftritt des Gipsy.

Der spielt seine Grifle gegeniiber der
Konkurrenz souverin aus. Obwohl in alle
Richtungen nur wenige Zentimeter hin-
zugekommen sind, wirkt er innen dank
schlauer Aufteilung, Duschbad und nicht
zuletzt aufgrund des Alkovens doppelt so
groB wie ein herkdmmlicher Reise-T3. Der
grofite Vorteil des Karmann ist eigentlich
kaum messbar: einfach ankommen, par-
ken, Markise rauskurbeln, und der Urlaub
beginnt. Wahrend die anderen noch Ge-
pick umschichten, Vorzelt aufbauen oder
Betten beziehen miissen. Herrlich!

Zum gediegenen, zeitgeistigen Auftritt
trigt die originale Einrichtung aus Echt-
holz, ,Qualitdtspolstern in Chesterfield-
Rautenverarbeitung®, Fransen und Vor-
hingen bei. Das alles atmet vergangene
Langzeitqualitit, kostete Ende der 80er
fast 70 000 Mark und erinnert an Omas
Wohnzimmer - fehlt nur das Goldrand-
geschirr. Wer diesen Look nicht mit lie-
bevoller Ironie betrachten kann, muss sich
eben einen Atlantic oder Dehler kaufen.

Dank der vielen Einbau- und Hoch-
schrinke und des groffen Dachgepéck-
triagers ist der Gipsy, wie schon der Name
suggeriert, flir langes Herumreisen ideal.
Weil die MaRe die eines normalen T3
tibersteigen, braucht es fiir enge Altstadt-
stralen aber etwas Training.

Der Weg dorthin findet auf der Lkw-
Spur oder besser noch auf der Landstrafle
statt. Der Turbodiesel hat an dem Kasten
ordentlich zu schleppen. Das Leergewicht
betrdgt trotz hohen Alu-Anteils iiber zwei
Tonnen, die Aerodynamik ist verheerend.

Fahrzeugdaten

| Karmann Gipsy

Zeitwert (Zustand 2)

Motor Vierzyl.-R./Turbodiesel
Ventile/Nockenwellen 8/1
Nockenwellenantrieb Zahnriemen
Hubraum 1588 cm?
Bohrung x Hub 76,5 X 86,4 mm
kw (PS) bei U/min 51(70)/4500
Nm bei U/min 138/2500
Hiichstgeschwindigkeit 115 km/h
Getriebe Viergang manuell
Antrieb Heck
Bremsen vorn/hinten Scheiben/Trommeln
Testwagenbereifung 205R14C
Verbrauch (Werksangabe) k.A.
Tankinhalt/Kraftstoffsorte 60 |/Diesel
Reichweite k. A.
Material Wand/Dach/Boden Alu/Alu/Stahl
Kiihischrankvolumen 601
Herd 2 Flammen
Bordbatterie 2 x64 Ah
Frisch-/Abwassertank 60/60 1
Gasvorrat/Heizung 2x5kg
Neupreis (inkl. Extras) 68 000 Mark (1988)
CMsarte 0D e
Innengerdusch bei 80 km/h 72,6 0B (A)
Leergewicht fahrbereit 2325kg
Zuladung 485 kg
Liegefldche Alkoven 1950 x 1250 mm
Liegefldche Heck 1950 x 1500 mm
Steuern pro Jahr 450 €
Versicherung (0CC-Beispiel) 500,44 €

R RATZKE (3)

15600 €

Im Gegensatz zum identisch motorisier-
ten Reimo liegt das ideale Reisetempo
beim Karmann unter 100 km/h, und so
wendig wie die kleinere Verwandtschaft
ist er auch nicht.

Kann also gut sein, dass der Karmann
zwar ein groRartiger Camper ist, aber vie-
len T3-Liebhabern auch einfach schon
eine Nummer zu groB.

Turbodiesel im
Tiefparterre:
Wer an den Mo-

- groRen Teilen

. demontieren
- und hitte

. nicht den Tep-

- pich vollglen!

Wohnlich und
weitldufig:
Rechts steht der
Kiichenblock,
links geht es zu
Nasszelle und
Toilette. Eine
Leiter fiihrt hin-
auf zum Alko-

~ ven. Die groRe
Sitzgruppe im
Heck lasst sich
bei Bedarf mit
wenigen Hand-
griffen zum
Doppelbett um-
bauen

_ heraus, ist schon eher Wohnmobil als Cam-

=i~ per. Hohes Gewicht und groRflichiger Auf-

bau drosseln das Tempo. Allerdings muss sich

im Karmann niemand hetzen, weil das Zuhause
immer dabei ist. Ein T3 mal ganz anders.



-

* G e

VERGLEICHSTEST VW3 Camper
S

Alles drin und dran: Ein
Atlantic Syncro mit Voll-
ausstattung ist ein Anto
fiir jeden Einsatzzweck
- und eine Wertanlage

High-End-Bulli mit Allrad

Im Atlantic Syncro wird die Weltreise zum Wellness-Urlaub. Sorgen bereiten nur die
Ersatzteilpreise. Und dass er fiirs Globetrotten eigentlich schon viel zu wertvoll ist
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ieser T3 ist die Kronung—und nicht

nur wegen Hochdach und 20

Millimeter Extra-Federweg ein

Hohepunkt der T3-Evolution. Er
hat alles und kann alles: California Atlantic
mit Allradantrieb, zuschaltbaren Differen-
zialsperren, ABS, Servolenkung, Klima-
anlage, Tempomat, elektrischen Fenstern
und Spiegeln sowie einer geschmackvol-
len Innenausstattung, die auch nach mehr
als 200 000 Kilometern noch wie neu aus-
sieht. Und, und, und.

Zum Grundpreis von rund 54 000 Mark
addierten sich seinerzeit fast 20 000 Mark
an Extras hinzu. Mehr Geld war bei VW
nicht loszuwerden. Whouff!

Jawohl, als Gesamtkunstwerk ist dieser
Atlantic ein Luxusgut, doch alles hat hier
seinen Sinn. Es gibt Kopfstiitzen fiir die
Riicksitze, endlich einen dritten Drei-
punktgurt ab Werk, drollige kleine Vor-
hidnge im Panoramafenster des Hoch-
dachs und feste, gut passende Sitze in der
ersten Reihe. Dazu Mobel, die vielleicht
zufillig an Billy und Pax erinnern, aber
auch nach iiber 25 Jahren weder klappern
noch knarzen.

Der mit Westfalia-Unterstiitzung ent-
wickelte California war der erste VW-Cam-
per, ein sparsamerer Joker ab Werk, und
der Atlantic Vanagon dessen Edel-Version.
Hier steckt noch der seit 1985 erhiltliche
»Syncro“-Antrieb drin, dessen Visco-
Kupplung die Antriebskriéfte je nach Be-
darfauf die Vorder- und Hinterachse ver-
teilt. Im Gelandegang und mit eingelegten
Differenzialsperren wiihlt sich der Atlan-
tic auch durch richtiges Geldnde.

Abseits davon gibt er sich komfortabel
und verbindlich, er kann Offroad und
Langstrecke. Klar, gegen die rund 140 Ex-
tra-Kilo des Allradantriebs und gegen das
Hochdach hat auch der 112 PS starke DJ-

Fahrzeugdaten | Atlantic Syncro
Motor 4-Zyl-Boxer, wassergek.
Ventile/Nockenwellen 8/1
Nockenwellenantrieb Zahnrader
Hubraum 2109 cm?
Bohrung x Hub 94,0%76,0mm
kW (PS) bei U/min 82(112)/4800
Nm bei U/min 174/2800
Hichstgeschwindigkeit 150 km/h
Getriebe Fiinfgang manuell
Antrieb Allrad
Bremsen vorn/hinten Scheiben/Trommeln
Testwagenbereifung 205R14C
Verbrauch (Werksangabe) 15,51
Tankinhalt/Kraftstoffsorte 701/Super
Reichweite 451 km
Material Wand/Dach/Boden Stahl/Kunststoff/Stahl
Kiihlschrankvolumen 42|
Herd 2 Flammen
Bordbatterie 63 Ah
Frisch-/Abwassertank 55/201
Gasvorrat/Heizung 8 kg/Eberspacher
Neupreis 53 895 Mark (1989)
R
Innengerdusch bei 80 km/h 70,1 dB (A)
Leergewicht fahrbereit 1800 kg
Zuladung 600 kg
Liegefldche oben 1940 % 1160 mm
Liegefliche unten 1880 %1200 mm
Steuern pro Jahr 420€
Versicherung (OCC-Beispiel) 620,85 €

Zeitwert (Zustand 2)

22000 €

FOTOS: C. BITTMANN (7). R. RATZKE (3)

Motor ab 120 km/h spiirbar zu kimpfen,
bleibt dabei aber immer schon leise.

Das schlechte Gewissen und die bose
Ahnungvon Syncro-Ersatzteilpreisen fah-
ren dabei immer mit: Der Premium-Cam-
per ist schon zu kostbar, um ihn im un-
verzirtelten Urlaubsalltag ranzunehmen.
Die Gefahr, dass dem Superhelden etwas
zustolt, ist vielen zu grof3.

risiert: Unter
jeder Menge
uniibersichtlich
verlegter Kabel
und Schlduche
steckt der 2,1
Liter groRe und
112 PS starke
Wasserboxer

Grau in grau, aber gut gemacht: Das Cockpit eines
spéten T3 fiihit sich wertiger und solideran
als das kratzige Plastik-Ambiente der Ilrmodelle '

...... oo

Zug um 2ug lassen sich an der Mittelkonsole die
(natiirlich aufpreispflichtigen) Differenzialsperren
fiir Vorder- und Hinterachse aktivieren

.

W

Im Atlantic steckt alles, wovon T3-Liebhaber

traumen. Mit seiner kompletten Ausstat-

IR tung und der geballten technischen Kom-

s petenz bei gleichzeitig geringen Abmes-

===~ sungen ist er noch heute ideal fiir den Ur-
laub - wdre er nicht so rar und wertvoll.



Schick in Schale: Jac

Dehler machte den T3

zum Freestyle-Camper. Basis _ :

des 2+2 ist ein Multivan e G el

Desicnerware mit Wasserboxer

Campen kann, aber muss nicht. Zwei Personen finden im Dehler 2+2 den idealen Reise-Bulli fiir
lange Touren. Das Fahren macht Freude, und zur Not stehen Kiiche, Bad und Bett bereit

i N — ! { ll! £

o
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ehler! Da denken doch gleich alle
an den Profi, das lippige Nobel-
modell des Jachtbauers aus dem
Sauerland. Der war weniger ein
Fall fiir Profi-Camper als fiir gewiefte Ge-
schiiftsleute, die den mobilen Heim-Ar-
beitsplatz als ,Sonder-Kfz Biirofahrzeug”
von der Steuer absetzten und abends im
Vier-Sterne-Hotel schliefen.

Der Dehler 2+2 — Werbeslogan: ,Ma-
chen Sie mehr aus Ihrem Multivan® - ist
anders. Pragmatischer, bescheidener,
giinstiger. Aber spannend und fesch!

Auch der 242 trigt das nach aerodyna-
mischen Gesichtspunkten gestylte Hoch-
dach. Innen kommt dadurch eine Steh-
hoéhe von 1,86 Meter zustande. Wo Joker,
Reimo und Atlantic oben zwei weitere
Schlafplitze bieten, findet sich bei diesem
Dehler Gepackraum. Platz zum Schlafen
gibt es nur unten, auf der umklappbaren
Riicksitzbank der Bluestar-Basis.

Deren laufruhiger und drehfreudiger
92-PS-Motor hinterldsst den besten Ein-
druck im Vergleich. Kein anderer T3 hingt
so gut am Gas und fahrt sich so agil wie
der 2+2. 20 PS weniger als der katlose
Atlantic? Kaum zu glauben! Auferdem ist
er, gemessen jeweils bei 80 km/h im
hochsten Gang, der Leiseste.

Die eher knappe Camping-Ausriistung
und die geschmeidige Motorisierung ma-
chen den Dehler zum Charakterdarsteller.
Wo andere von Fall zu Fall einen fest mon-
tierten Holzschrank im Heck tragen, bau-
melt beim 2+2 hinten links ein tibergrof3er,
abnehmbarer Kleidersack an der Stange.
Uber den Képfen der ersten Reihe hdngt
eine niitzliche Ablage, und im Riicken des
Fahrers steht ein Hochschrank, aus dem
sich Duschwanne, Brause, Spiegel und
Zahnputzbecher-Halter ausklappen las-
sen, Duschen im Wohnzimmer — bizarr!

Fahrzeugdaten | Dehler 2+2
Motor 4-7y1.-Boxer, wassergek.
Ventile/Nockenwellen 8/1
Nockenwellenantrieb Zahnrader
Hubraum 2109 cm?
Bohrung x Hub 94,0% 76,0 mm
kW (PS) bei U/min 68 (92)/4500
Nm bei U/min 145/2800
Hichstgeschwindigkeit 158 km/h
Getriebe Fiinfgang manuell
Antrieb Heck
Bremsen vorn/hinten Scheiben/Trommeln
Testwagenbereifung 205/65R1599T
Verbrauch (Werksangabe) 151
Tankinhalt/Kraftstoffsorte 60 |/Normal
Reichweite 400 km
Material Wand/Dach/Boden Stahl/Kunststoff/Stahl
Kiihischrankvolumen 281

Herd 2 Flammen
Bordbatterie 66 Ah
Frisch-/Abwassertank 40/301
Gasvorrat/Heizung 2 kg/Eberspacher
Neupreis (Basis: Bluestar) 56060 Mark (1990)
Innengerausch bei 80 km/h 68,408 (A)
Leergewicht fahrbereit 1810kg
Zuladung 540 kg
Liegefldche oben keine
Liegefldche unten 1880 x 1300 mm
Kosten Dehler 2+2
Steuern pro Jahr 420€
Versicherung (0CC-Beispiel) 538,32€

Zeitwert (Zustand 2) 17 600 €

Das klingt alles niitzlich, doch im Detail
hakt es: Die Kiihlbox ist klein, die Nass-
zelle ein Styling-Gag, und die Einrichtung
zeigt Alterserscheinungen. Das Plastik der
Designermabel ist zum Teil verzogen, die
Passungen geraten aus den Fugen.

Fiir kurze Zwischenstopps auf dem
Weg zum Ferienhaus ist der Dehler ideal.
Camping kénnen andere besser.

Wasser marsch:
Mit Einspritzung
und Kat kommt
der 2,1-Liter-
Vierzylinder
auf 92 PS bei

' 4500/min.
Tuning-Potenzial
istab Werk
vorhanden

e - I.."j

TR

TMANN (8], R, RATZKE (3}

Extravagant im Detail, aber kompromissheladen:
Waschbecken und Dusche im Schrank, der fiinfte
Passagier fihrt gegen die Fahrtrichtung

7 < ]

ie Sitzhank Idsst sich in ein Doppelbett verwan-
deln, unterm Dach gibt es ein Staufach. Anders als
| iiblich: das von Dehler gefertigte Mobiliar

P T ————e —

Nicht so aufgedonnert wie ein Profi, nicht so
niichtern wie ein Multivan: Dem Dehler 2+2
gelingt ein (iberzeugender Spagat zwischen
Designerstiick und GroRserie. Individualis-
ten, die FahrspaR wollen, aber nicht immer
im Auto schiafen, sind hier richtig.



VERGLEICHSTEST VW T3 Camp

Vielseitig und hiibsch:

Der Redstar hrilliert als » = -
Personentransporter, S —
der Umziige meistert
und ein Bett dabeihat

Fahrerauto mit Turbodiesel

Der Multivan ist ein T3 mit vielen Talenten. Camping gehort auch dazu, ein Wochenende halt
man prima darin aus. Fiir langere Urlaube sind die Spezialisten aber besser geeignet

B i A
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Multivan

ultivan ist gleich Multitalent, die- UL
Zyl.-R./Turbodiese|

se Rechnung gehtimmer noch auf.
Der lissige, mild sportlich auftre- | Ventile/Nockenwellen
tende Redstar hat viele Fihigkei- | Nockenwellenantrieh
ten und genieft zudem den Sonderstatus,
zu den wirklich allerletzten T3 aus deutsch- | Bohrung x Hub
osterreichischer Produktion zu gehoren. | KW(PS) bei U/min
Nachdem die , Limited Last Edition“ (LLE, |.N™ bei U/min
2500 Stiick) im Frithjahr 1992 ruck, zuck | Hochstgeschwindigkeit
ausverkauft war, schob VW noch rund 500 | Getriebe
Redstar fiir Mitarbeiter nach: alle in Graz bei
Steyr-Puch gebaut, tornadorot lackiert und
ausnahmslos mit Turbodiesel ausgeriistet.

Zwar wiirde der 92-PS-Wasserboxer an
Ort und Stelle unser Gliick perfekt ma-
chen, doch mit dem Diesel ldsst es sich
gut und unaufgeregt leben. Alliirenfrei
und tiberraschend leise, passt der 70-PS-
Motor prima zu den Anforderungen des
Alltags. AuBerdem tut er sich hier deutlich
leichter als in Reimo und Gipsy.

Modern ist der Redstar mit seinen la-
ckierten Auflenspiegeln und breiten Alus,
mehr Pkw als Nutzfahrzeug. Darin liegt JIEREEG
sein Geheimnis: auf 4,57 Meter Aullen- | Innengeréusch bei 80 km/h
lidnge Platz fiir alles Mogliche zu bieten. | Leergewicht fahrbereit

Im Normalzustand hilt der Multivan | Zuladung
mit sieben Sitzpldtzen und vier Dreipunkt- | Liegeflche oben
gurten ausreichend Kofferraum bereit. Fa- [ Liegefliche unten
milien lieben ihn dafiir. Bleiben die beiden gy

i

oo
=
P

Zahnriemen
1588 cm®
76,5 x 86,4 mm
51(70)/4500
138/2500
127 km/h
Filnfgang manuell

e

s o
-

Scheiben/Trommeln
205/50R 14C
11
60 /Diesel
545 km Vorn hell, hinten dunkel: Erst wenn miihsam
Stahl/Stahl/Stahl alle Gardinen zugekniipft sind, wird hinten Schiafen

Bremsen vorn/hinten
Testwagenbereifung
Verbrauch (Werksangabe)
Tankinhalt/Kraftstoffsorte
Reichweite

Material Wand/Dach/Boden
Kiihischrankvolumen

Herd

Bordbatterie
Frisch-/Abwassertank
Gasvorrat/Heizung
Neupreis (Limited Last Edition)

38 750 Mark (1992)

69,4 dB (A)
1480 kg
980 kg

1880 x 1600 mm

Multivan

gegen die Fahrtrichtung montierten Ein- .

zelsitze daheim, gibt er den Transporter. Versicherung (0CC-Beispiel) ; ri; r. b

Aber ist der Multivan auch ein Camper? i &% 7 ; o
Jein! Fiirs Camping mit Ubernachtung [P TG ik |  14500¢€ R i i

heillt es Riickbank umlegen (die Wiilste ; ﬁ

driicken etwas beim Liegen) und zur Ver- Heilt: Zu den vielen Talenten des Mul-
dunkelung miithsam die aufpreispflichti- tivan gehort auch Camping ein bisschen W)
gen Gardinen befestigen. Ankleiden fillt dazu. Sein eigentliches Kénnen liegt aber BLIE B EERT TR E BT
schwer, weil der Multivan als Einziger mit darin, als Multivan alles andere zu be- BULGRALRIEHLED drei Erwachsene passen auf
serienméRiger Dachlinie antritt und auf- herrschen. Praktisch ist er, klassisch - UCUUERIEIE S DEECLIE L

rechtes Stehen unmaglich ist. Einziges und vor allem klassenlos. Mit diesen Ei- i : %
Mabelstiick ist der Klapptisch in der Sei- genschaften kénnen nicht viele Typen

tenwand, an dem zwei Leute Platz finden. glédnzen!

Wie bei Reimo
..+ . undKarmann
: ) sitzt im Heck
o = e B sl - der aufgeladene
by 0 R Selbstziinder.
Der Turbodiesel
-~ im Redstar liuft
stressfrei und : ol LT
empfiehltsich | =5 7
als Vernunft- 4
Motorisierung %

KURZ GESAGT (

Auch wenn eine Liegefldche an Bord ist, wird
aus dem Multivan kein Camper. Dazu fehlen
Stehhohe, Kiichenblock und Schranke. Die an-
deren T3im Vergleich werden im Urlaub noch

schdner, wahrend sich der Redstar als einer
fiir den Alltag empfiehit.




Welcher Bulliist der beste?

Schone bunte Bulli-Welt. Die Basis ist identisch, Auf- und Ausbauten sind verschieden:
klassisch, extravagant, grofbziigig, vielseitig. Bei diesem grofden Angebot
findet jeder seinen idealen T3-Camper - alles nur eine Frage des Einsatzzwecks

B Camper kaufen —und ab
in den Urlaub? So einfach ist
das Modethema T3 nicht zu
behandeln.

Unsere sieben Bullis sind
Multitalente, jeder auf seine
Weise. Doch viel Platz bedeutet
nicht zwangsldufig hoher Nutz-
wert. Auch Motorleistung, Ver-
fligharkeit, Preis und Unter-

haltskosten spielen eine Rolle
bei der Bewertung des Gesamt-
pakets. Und der eigene Ge-
schmack natiirlich.

Fiirs schnelle Hin und Her
ist etwa der klassische Joker
heute schon zu schade. Kar-
mann und Tischer sind lahm,
bieten aber viel Raum. Doch
braucht es das wirklich? Wer

nur einen Kurztrip vorhat, wird
wohl eher mit einem Hoch-
dach-Bulli wie Atlantic, Dehler
oder Reimo gliicklich.

Der Multivan ist am wenigs-
ten Camper: Wenn der Bunga-
low gemietet ist, fahrt die gan-
ze Familie im Redstar in den
Urlaub. Auch das kann Cam-
ping im T3 bedeuten.

Die groooRe Ausnahme, mehr
Wohnmobil als Camper

Die hohen Kosten verhin-
dern, dass Atlantic Syncro oder
Dehler den Sieg holen. Am En-
de liegt der Reimo vorn, weil er
das beste Gesamtpaket bietet:
Erist bezahlbar, schnell genug,
wirtschaftlich. Und er kann
noch mit Neuteilen bestiickt
werden. Mit Wasserboxer wire
er perfekt.

Fiir Individualisten, die Lifestyle
statt Campingplatz suchen.




Temperament

[ sound

.- Hanﬂﬁng -
Zwischenergebnis

Fahrkomfort
Pla_tz_,_ Variabilitdt
Si_tz—;’_Scl]ElE_mf_ort

 Gemiitlichkeit
Alltagstauglichkeit
Zwischenergebnis

Qualitat
Design
"lmage
' ZWischenergebnis

Besitzfaktor

Preis und Unterhalt
Preisprognose

Zwischenergebnis
Gesamtergebnis

Kuschelfaktor

Kﬂche.r-l\;vgieneauéstattung 0 5 8

Teile und Reparaturen 10 4 2 10 3

N 2 Atlantic Snc
~ Schon, edel und tever. Ein T3fiir
- Sammler, die auch mal campen

Welcher T3-Camper ware lhr
bevorzugter Urlaubs-Klassiker?

Schreiben Sie uns:

AUTO BILD KLASSIK

Brieffach 3910, 20350 Hamburg
Fax: 018 05-015296

E-Mail: klassik@autobild.de

KARMANN
ATLANTIC

MULTIVAN

TISCHER

max. Punkte

105 2 4 3 7 8 5| stichwort: Camper-Bulli
108 2 3 366 3|
05342466

7 11 8 172014

07 36688 7]
0 6107 9 7 5 3
06 97107 64

5105 7 0
06 7 6 865 4
06 28 26809
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